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Verkehrskonzept Niederhasli
Gesamtkonzept

Bedeutung und Ziel

Inhalte

Strassennetz motorisierter
Individualverkehr (MIV)

Radwegnetz

Kurzfassung

Das vorliegende Gesamtverkehrskonzept dient den Behdrden als Arbeits-
grundlage und Entscheidungshilfe bei Fragen rund um den privaten und
offentlichen Verkehr. Es wird das Ziel verfolgt, den motorisierten Verkehr zu
kanalisieren und zu beruhigen, das Zentrum Niederhasli vom Fremdverkehr
zu entlasten und die Verkehrssicherheit auf dem gesamten Strassennetz zu
erhalten, beziehungsweise wo nétig zu erhohen.

Das Konzept wurde von der Arbeitsgruppe Verkehr erarbeitet. Es lokalisiert
die bestehenden Konfliktstellen, definiert Netze fiir die einzelnen Verkehrs-
arten, macht Aussagen zum ruhenden und offentlichen Verkehr und enthalt
einen Massnahmenkatalog zur Erhéhung der Verkehrssicherheit.

Aus heutiger Sicht sollen keine Umfahrungsstrassen gebaut werden. Die
Netzbildung basiert auf dem Grundsatz des Achsen-Kammem-Prinzips mit
dem Ziel, den Uberértlichen Verkehr auf die ibergeordneten Verkehrsachsen
(Dielsdorfer-, Niederglatter-, Mandach-, See-, Regensdorfer-, Watter- und
Rimlangerstrasse) zu biindeln.

Im Interesse von attraktiven Dorfkernen soll mittels Strassenraumgestaltung
der Durchfahrtswiderstand in allen Ortskernen erhoht werden. Der Ubergang
vom Ausserortsbereich in den Siedlungsraum wird durch Eingangsbereiche
oder toréhnlichen Situationen verdeutlicht. In den Wohnzonen wird durch Ein-
fihrung von Langsamfahrzonen eine defensive Fahrweise sichergestellt. Eine
flachendeckende Einflihrung von Tempo 30 ist nicht vorgesehen. Auf den
Quartierstrassen, die gemass Larmschutzverordnung Immissionsgrenzwert-
uberschreitungen aufweisen, wird eine Geschwindigkeitsreduktion gepruft.

Um den Fremdverkehr auf der Dorfstrasse in Niederhasli zu reduzieren wurde
die bestehende Verkehrsberuhigung optimiert. Zudem wird die Dorfstrasse
mit einer Hochstgewichtsbeschrankung von 3.5 t belegt. Zur Erhdhung der
Verkehrssicherheit wurde die Hofstetterstrasse bereits umgestaltet.

Durch gestalterische Massnahmen soll die Situation fiir den Velofahrenden
vor allem auf der Niederglatterstrasse sowie in den Ortskern von Oberhasli
und Mettmenhasli verbessert werden. Mit der Planung neuer Radwege auf
der Buchser-, der Watterstrasse und der Regensdorferstrasse werden Liicken
im bestehenden Radwegnetz geschlossen. Mit den Umbauabsichten der SBB
am Bahnhof Niederhasli ist auch eine zusatzliche Veloabstellanlage geplant.
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Fusswegnetz

OV-Netz

Parkierung

Massnahmenkatalog

Die wenigen Liicken im bestehenden dichten Fusswegnetz werden
geschlossen. Dies betrifft namentlich die Verbindung von der Huebwiesen-
zur Trockenriedstrasse. Im Bereich des Mettmenhaslisees werden basierend
auf dem Konzept Natur- und Erholungsraum Mettmenhaslisee neue
Fusswegverbindungen angelegt. Der heute schmale Fussweg entlang der
Watterstrasse wird ausgebaut. In Oberhasli wird langs der Rimlangerstrasse
auf beiden Strassenseiten ein durchgehendes Trottoir angestrebt, allenfalls in
Kombination mit der Signalisation Radfahren zulassig.

Wichtige Fussganger-Querungsstellen werden mit Mittelinseln ausgebaut
oder durch entsprechende gestalterische Massnahmen akzentuiert.

Mit Ausnahmen von Nassenwil, dem Kastelhof, Teilen von Mettmenhasli und
des Gewerbegebiets ,Chli-Ibig” ist das Siedlungsgebiet gut durch den
offentlichen Verkehr erschlossen. Basierend auf dem RegioROK wird in erster
Prioritat eine neue Buslinie von Bilach dber Niederglatt - Niederhasli -
Mettmenhasli - Oberhasli - Chli-Ibig - Regensdorf-Watt angestrebt. Allenfalls
sind fiir die bessere Anbindung der Weiler ergdnzende Angebote zu priifen
(Ortsbus, Ruftaxi, Carlos).

Die Gemeinde mdchte an den Grundsatzen des heutigen Parkierungs-
systems festhalten. Auf éffentlichen Parkplatzen soll das Parkieren weiterhin
kostenlos mdglich bleiben.

Um die Verfuigbarkeit der Parkplatze im Zentrum Niederhasli zu erhdhen, wird
eine Entflechtung zwischen Kurz- und Langzeitparkplatzen angestrebt. Das
Parkieren an Werktagen soll zeitlich beschrankt werden.

Bei der Badi Mettmenhaslisee soll kiinftig auf der Seefeldstrasse
(Langsparkplatze) und 6stlich des Schulhauses Seehalde parkiert werden
kénnen.

Die Uberlagerung der Netze zeigt, wo zwischen den verschiedenen
Verkehrsarten Konflikte entstehen, die mit baulichen und/oder polizeilichen
Massnahmen entscharft werden kdnnen. Die aufgezeigten Massnahmen
sollen vertieft und im Rahmen der rechtlichen, politischen und finanziellen
Maglichkeiten schrittweise umgesetzt werden.
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Verkehrskonzept Niederhasli
Gesamtkonzept

Ausgangslage

Ziele und Grundsatze

Umfang

1. Einleitung

1.1  Anlass

Die Gemeinde Niederhasli mdchte die konzeptionellen Aussagen zum
Verkehrsgeschehen aktualisieren, damit sie, wo ndtig, zeitgerecht reagieren
kann. Dies insbesondere im Hinblick auf mdgliche Vorstdsse aus der
Einwohnerschaft, im Rahmen grésserer Bauvorhaben oder im Zusammen-
hang mit Werkleitungs- oder Strassensanierungen.

Der motorisierte Verkehr soll kanalisiert und beruhigt, das Zentrum
Niederhasli (insbesondere die Dorfstrasse) vom Fremdverkehr entlastet und
die Verkehrssicherheit auf dem gesamten Strassennetz erhalten beziehungs-
weise wo ndtig erhdht werden.

Es werden folgende Ziele und Grundsatze verfolgt:

Sicherheit;

» Die Verkehrssicherheit auf dem Gemeindegebiet hat einen hohen
Stellenwert.

Strassennetz:

 Die Siedlungsvertraglichkeit des Strassennetzes ist hoch und wird
samtlichen Verkehrsteilnehmenden gerecht.

Gestaltung:

» Die Gestaltung der Strassenrdume erfolgt nach einheitlichen Kriterien
und tragt zur Verkehrsberuhigung und somit zur Lebensqualitat bei.

Diese Gesamtschau fiir die ganze Gemeinde Niederhasli umfasst:

»  Fusswegnetz: Fusswegverbindungen zum Bahnhof, zum See und zu den
Erholungsgebieten, Schulwegsicherung

» Velowegnetz: Schulwege, Fahrt zum Bahnhof, Erholungsrouten

»  Netz fiir den motorisierten Individualverkehr: Festlegung der
Strassenfunktionen, der Funktion entsprechende Verkehrsregimes und
Strassenraumgestaltungen, Verkehrsberuhigungen im Interesse der
Verkehrssicherheit

» Parkierungsanlagen: Parkierung am Bahnhof, bei Einkaufsbereichen und
im Erholungsgebiet

«  Offentlicher Verkehr: Bedeutung, Linienfiihrung
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Verkehrskonzept Niederhasli
Gesamtkonzept

Bedeutung

Analyse, Ziele und
Grundsatze

Netzvarianten, Detailfragen

Synthese,
Massnahmenvorschlage

Umsetzung

Zusammenfassung

Das neue Verkehrskonzept soll den Behorden als Arbeitsgrundlage und Ent-
scheidungshilfe dienen. Aufbauend auf dem Gesamtverkehrskonzept sollen
unter Einbezug der Offentlichkeit konkrete Massnahmen umgesetzt werden:

 baulich (Anpassung der Dimensionierungsgeschwindigkeiten und
Sichtweiten, Schliessen allfalliger Lucken)
 polizeilich (Anpassungenungen Verkehrsregime und Signalisation)

1.2 Bearbeitungsablauf

Die Erarbeitung der Teilprojekte erfolgt in finf Teilschritten:

«  Analyse der heutigen Verkehrsflihrung, Festlegung der Qualitaten und
Méngel

«  Formulieren von Zielen und Grundséatzen als Grundlage fir die
nachfolgenden Arbeiten

+  Entwurf von Netzvarianten fiir die einzelnen Verkehrstrager
«  Behandlung von Detailfragen
*  Festlegung der Bestvarianten

+  Massnahmenvorschlage (Netzanpassungen, bauliche und polizeiliche
Massnahmen, Sofortmassnahmen)

+  Festlegung der Bestvarianten

+  Massnahmenvorschlage (Netzanpassungen, bauliche und polizeiliche
Massnahmen, Sofortmassnahmen)

+  Erforderliche Anpassungen der gliltigen Verkehrsplane
»  Bauprojekte
*  Verkehrsregelungen

Die Arbeiten der eingesetzten Arbeitsgruppen sind in diesem Bericht
zusammengefasst. Dieser dient der Gemeinde als Arbeitsgrundlage und Ent-
scheidungshilfe.
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Gesamtkonzept

1.3 Betelligte

An der Erarbeitung des vorliegenden Gesamtkonzeptes haben folgende
Personen mitgewirkt:

P|anungskommi33ion +  Raymond Kénig, Ressortvorstand Hochbau und Planung
. Daniel Frei, Ressortvorstand Sicherheit
*  Hansruedi Schmid, Ressortvorstand Tiefbau/Werke
+  Walter Frei, Abteilungsleiter Bau und Umwelt
+  Andreas Kocher, Gemeindeingenieurbliro
. Ivana Huber, Bereichsleiterin Sicherheit

Berater *  Alwin Suter, Ortsplaner, Suter « von Kanel » Wild « AG
+  Michael Camenzind, Suter * von Kanel « Wild « AG
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Verkehrskonzept Niederhasli
Gesamtkonzept

Verkehrssicherheit

Achsen-Kammern-Prinzip

2. Verkehrspolitische Ziele

2.1  Grundsatze

Besondere Beachtung verdient das Thema Verkehrssicherheit. Wohn-
quartiere sind vom Durchgangsverkehr zu entlasten und der Ziel- und
Quellverkehr ist zu beruhigen. Der jeweiligen Situation angemessene
bauliche und gestalterische Massnahmen tragen zur Verkehrsberuhigung und
Verbesserung der Verkehrssicherheit bei.

Bei Konflikten zwischen zwei oder mehreren Netzen sind Massnahmen in
erster Linie unter dem Aspekt der Verkehrssicherheit zu vollziehen. Grund-
satzlich steht immer der Schutz des schwacheren Verkehrsteilnehmenden im
Vordergrund. Das Gesamtverkehrskonzept versucht, entsprechenden
Konfliktpotenzialen vorbeugend entgegenzuwirken.

Eine flachendeckende Einfiihrung von Tempo-30-Zonen ist aus Griinden der
Verkehrssicherheit nicht erforderlich.

Die Arbeitsgruppe Verkehr méchte, unabhangig von der Realisierung der
Umfahrungsstrassen, das Verkehrskonzept auf dem bestehenden
Strassennetz aufbauen.

Der Verkehr ist dabei auf das iibergeordnete Strassennetz zu kanalisieren.
Die Quartiererschliessungen sind vom Durchgangs- und Fremdverkehr
maglichst zu entlasten und der Ziel- und Quellverkehr ist in den
Wohnquartieren bestmdglich zu beruhigen. In einem "Achsen-Kammern-
Prinzip" entstehen flir den motorisierten Individualverkehr aus den Quartieren
kurze Wege zum Ubergeordneten Netz und der Durchgangsverkehr kann
direkt und zielgerichtet durch die Gemeinde geleitet werden. In den
Quartieren soll zugleich der Fremdverkehr reduziert werden, was zu mehr
Aufenthaltsqualitat flhrt.

Die Erschliessungsqualitat wird den Anforderungen eines siedlungsver-
traglichen Verkehrsnetzes gerecht. Verkehrs- und nutzungsorientierte
Sammelstrassen sind durchlassig zu gestalten. Die Quartiererschliessung ist
hingegen soweit méglich nur fiir den quartiereigenen Verkehr vorzusehen.
Netzanforderungen fir die verschiedenen Verkehrstrager haben dabei einen
hohen Stellenwert. Die Verkehrsfihrung nimmt auf alle Verkehrsteil-
nehmenden Ricksicht und wird mit baulichen und/oder polizeilichen
Massnahmen angepasst.
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Verkehrskonzept Niederhasli
Gesamtkonzept

Durchgangsverkehr
Zentrum Niederhasli

Schwerverkehr

Strassenraumgestaltung

Larmschutz

ov

Es wird ein lebendiges Dorfzentrum angestrebt, in welchem der Fussganger
im Vordergrund steht. Mit geeigneten Massnahmen soll der Durchgangsver-
kehr auf der Dorfstrasse reduziert und das Lastwagenfahrverbot durchgesetzt
werden. Das Zentrum soll weiterhin von allen Ortsteilen her zuganglich
bleiben.

Die Entwicklung des Schwerverkehrs, aufgrund von neuen Anlagen auf dem
Gemeindegebiet von Niederhasli und den Nachbargemeinden, soll kritisch
verfolgt werden. Mit flankierenden Massnahmen soll eine vertragliche
Verkehrsabwicklung sichergestellt werden.

Die Strassenraumgestaltung ist dem jeweiligen Verkehrsregime anzupassen,
wobei die zuldssige Hochstgeschwindigkeit entscheidend ist und die
Verkehrssicherheit im Zentrum steht. Bauliche und gestalterische
Massnahmen nehmen Ricksicht auf Dimensionierungsgeschwindigkeiten
und Sichtweiten. Die Fahrplansicherheit des Busbetriebs soll nicht behindert
werden. Asthetische Anforderungen und einheitliche Gestaltungskriterien
machen den Strassenraum attraktiv und ansprechend. Die Gestaltung der
Strassenrdume (als Kombination von Aufenthaltsqualitat, Funktionalitat,
Sinnlichkeit, Asthetik) trégt zur hohen Lebensqualitit der Gemeinde
Niederhasli bei. Einheitliche Gestaltungskriterien (Elemente, Materialien,
Farben und die Anordnung) helfen zur Orientierung und schaffen Identitat.

Zu priifen sind Geschwindigkeitsreduktionen in den Quartieren, in denen die
Larmschutzgrenzwerte Uberschritten sind.

Zu priifen ist eine Optimierung des OV-Angebots.
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Verkehrskonzept Niederhasli
Gesamtkonzept

2.2 Zielsystem

| Oberziel |

| Hauptziele |

Verkehrssystem optimieren und fiir alle Verkehrsteilnehmer sicher gestalten

Verkehrssicherheit gewahrleisten

Strassennetz
siedlungsvertraglich gestalten

Koordination

mit Uberge-
ordneten

Planungen

Strassenraume
attraktiv gestalten

Attraktive

Rahmen-
bedingungen fir

Langsamver-

kehr schaffen

Offentlichen Verkehr optimieren

|Unterzie|e |

|Arbeits-, Schul- und Erholungswege sicher gestalten |

|Sicherheit bei Knoten und Fussgangerquerungen erhéhen |

Bei beengten Raumverhaltnissen sicheres Nebeneinander der
Verkehrsteilnehmenden sicherstellen

|Mégliche Langsamfahrzonen festlegen |

Massnahmen auf ihre Wirksamkeit tiberpriifen (Erfolgskontrollen
durchflhren)

Kinder, Jugendliche und Erwachsene bezliglich Gefahren und Verhalten im
Strassenverkehr instruieren (Instruktion, Verkehrssicherheitstage)

|Anforderungen an die bestehenden Strassen klaren

|Strassennetz fur Quartierbewohner durchlassig gestalten |

|Erreichbarkeit der Zielgebiete ohne Umwegfahrten sicherstellen

|Bedijrfnisse aller Verkehrsteilnehmenden ber{icksichten |

Baugebiete unter dem Gesichtspunkt der haushalterischen Bodennutzung
erschliessen (Verkehrsflachenbedarf minimieren)

Kommunale Anliegen aktiv bei tberkommunalen Projekten und Planungen
einbringen

|Strassen entsprechend ihrer Funktion erstellen |

Verkehrsberuhigungsmassnahmen nach einheitlichen Gestaltungskriterien
umsetzen (roter Faden)

|Trennwirkung Uberbreiter Strassen vermeiden |

|Bedﬂrfnisse des Busbetriebs und der Velofahrer beriicksichtigen |

|Lijcken im Fuss- und Velowegnetz schliessen |

Fuss- und Velowegnetz sicher, attraktiv und wo mdéglich hindernisfrei
gestalten und Ubersichtlich signalisieren (Wegweisung)

|Attraktive und sichere Veloabstellplatze erstellen und férdern |

Haltestellen des &ffentlichen Verkehrs gut zugéanglich und attraktiv
gestalten

|Umsteigebeziehungen am Bahnhof optimieren |

|Ausbau Busnetz ermdglichen |

|Bedarfsbus fur Weiler und Gewerbe prifen |

Anbindung Dorf an Bahnhof verbessern (Perronzugénge,
Perronverlangerung)

| Bahnhofumfeld attraktiv gestalten |
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Verkehrskonzept Niederhasli
Gesamtkonzept

3. Strassennetz motorisierter
Individualverkehr (MIV)

3.1 Funktionen der Strassen

Strassenfunktionen Auf den Konzeptplanen werden vier Strassenkategorien unterschieden:

«  Strassen mit (ibergeordneter Bedeutung
«  verkehrsorientierte Sammelstrassen

*  nutzungsorientierte Sammelstrassen

«  Quartiererschliessung

Die Funktionen und Anforderungen, die diese Strassen zu erfiillen haben,
sind im Folgenden beschrieben.

Strassen mit Ubergeord- Strassen mit Ubergeordneter Bedeutung verbinden Ortschaften und
Regionen. In Niederhasli haben die Dielsdorfer-, Niederglatter-, Mandach-,

neter B n

ster Bedeutu 9 Regensdorfer-, Watter-, Wehntaler-, See- und Rimlangerstrasse eine Uber-

geordnete Bedeutung. Bau und Unterhalt dieser Staatsstrassen sind Sache
des Kantons.

Verkehrsorientierte Die verkehrsorientierten Sammelstrassen sind wichtige Verbindungsstrassen

mmelstrassen innerhalb des Siedlungsgebiets. Sie ka_nalisieren den Verkehr aus dem

Sammelstrass Siedlungsgebiet und leiten ihn auf das tbergeordnete Strassennetz ab.

Nutzungsorientierte Nutzungsorientierte Strassen verbinden die einzelnen Quartiere und stellen

Sammelstrassen die Basiserschliessung der Wohn-, Gewerbe- und des Zentrumsgebiets sowie
der offentlichen Anlagen von Niederhasli sicher.

Quartiererschliessung Quartierstrassen gewahrleisten die Erschliessung der Quartiere und der

einzelnen Liegenschaften.
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Verkehrskonzept Niederhasli
Gesamtkonzept

3.2  Anforderungen an die Strassen innerhalb des Baugebiets

(Richtwerte)

Strasse mit Gbergeordneter Bedeutung (blau)

Sammelstrasse, verkehrsorientiert (rot)

Ausserorts

Innerorts

Ausserorts

Innerorts

Sammelstrasse, nutzungsorientiert (griin)

Quartiererschliessungsstrasse

Funktion

Strassen mit Ubergeordneter Bedeutung verbinden Ortschaften und
Regionen. Bau und Unterhalt sowie Trasseesicherung dieser Strassen
sind Sache des Bundes oder der Kantone. Dasselbe gilt fiir die Pro-
jektierung und die Festsetzung der Ausbauprogramme.

Die verkehrsorientierten Sammelstrassen sind wichtige Verbindungen
innerhalb des Gemeindegebiets. Sie kanalisieren den Verkehr aus dem
Siedlungsgebiet und leiten ihn auf die Strassen von Ubergeordneter

Bedeutung ab.

Diese Strassen stellen die Verbindung
zwischen den einzelnen Quartieren, die
Groberschliessung der Quartiere und die
Erschliessung zu den oéffentlichen
Nutzungen sicher. Es wird eine defensive
Fahrweise angestrebt. Die Verkehrs-
sicherheit steht im Vordergrund.

Die Quartierstrassen dienen der
Erschliessung der Quartiere und der
Feinerschliessung einzelner
Liegenschaften. Diese Kategorie
umfasst neben Gemeindestrassen
auch private Erschliessungs-
strassen.

Angemessene Fahrbahnbreite

Begegnungsfall Lastwagen -
Lastwagen durchgehend bei
normaler Geschwindigkeit
gewahrleistet

Fahrbahnbreite: = 6.50 m

Begegnungsfall Lastwagen -
Lastwagen durchgehend
gewahrleistet, aber nur bei
reduzierter Geschwindigkeit

Fahrbahnbreite: ca. 6.50 m

Begegnungsfall Lastwagen -
Lastwagen durchgehend bei
normaler Geschwindigkeit
gewahrleistet

Fahrbahnbreite: = 6.50 m

Begegnungsfall Lastwagen —
Lastwagen nicht durchgehend
gewahrleistet -> Ausweichstellen

Begegnungsfall Personenwagen —
Personenwagen durchgehend
gewahrleistet

Fahrbahnbreite: grosser als 5.5 m

Begegnungsfall Lastwagen - Lastwagen
nicht durchgehend gewahrleistet ->
Ausweichstellen

Begegnungsfall Personenwagen -
Personenwagen nicht durchgehend
gewahrleistet -> lokale Einengungen

Fahrbahnbreite: 4.0 -5.5m

Fur Lastwagen nur mit Behinderung
befahrbar -> Ausweichstellen

Auch fir Personenwagen nur
langsam befahrbar: reduzierte
Anzahl Ausweichstellen

Fahrbahnbreite: 3.5-5.0 m

Erscheinungsbild

Verkehrsorientiert gestaltet

Siedlungsorientiert gestaltet, um
eine defensive Fahrweise zu férdern

Verkehrsorientiert gestaltet

Siedlungsorientiert gestaltet, auf
Nutzung und Bebauung abgestimmt

Siedlungsorientiert gestaltet, auf Bebauung
und Vorbereiche abgestimmt

Siedlungsorientiert gestaltet, auf
Bebauung und Vorgarten

abgestimmt
Verkehrsberuhigungsmassnahmen |Keine Strassenraumgestaltung auf Keine Bauliche Massnahmen mdglich, Bauliche und polizeiliche Massnahmen Bauliche und polizeiliche
Nutzungen (z.B.Dorfkerngebiet) soweit Verkehrsmenge und erforderlich, damit das angestrebte Massnahmen erforderlich, damit das|
abgestimmt, in der Regel keine Anforderung des Busbetriebes dies |Geschwindigkeitsniveau eingehalten wird |angestrebte Geschwindig-
vertikalen Versatze zulassen keitsniveau eingehalten wird
Angestrebtes durchschnittliches 50-80 km/h Innerorts rund 40-50 km/h 50-80 km/h Innerorts rund 40-50 km/h Rund 30 km/h, im Falle von Rund 30 km/h, im Falle von

Geschwindigkeitsniveau

Begegnungszonen Tempo 20

Begegnungszonen Tempo 20

Fussgéangerschutz langs zur
Fahrbahn

Separat gefuhrter Gehweg

Trottoir beidseitig

Separat gefuhrter Gehweg

Trottoir beidseitig oder einseitig

Trottoir einseitig oder Fussganger im
Mischverkehr

Im Mischverkehr, in der Regel keine
Trottoirs

Fussgangerschutz quer zur
Fahrbahn

Querungshilfen mit Mittelinseln

Querungshilfen mit Mittelinseln,
Mehrzweckstreifen udgl.

Querungshilfen mit Mittelinseln

Querungshilfen durch Mittelinseln
oder Einengungen (Trottoirnasen)

Querungshilfe durch Einengungen
(Trottoirnasen) und vertikale Versatze

Strassenraumgestaltung, die
Querungshilfen eribrigt

Schutz fiir Radfahrer

Radstreifen langs der Fahrbahn
oder separat gefiihrte Radwege

Radstreifen langs der Fahrbahn

Radstreifen langs der Fahrbahn
oder separat gefiihrte Radwege

Radstreifen oder Mischverkehr
(abhéangig von Gefahrdung,
Platzverhaltnissen und
Verkehrsbelastung)

In der Regel Mischverkehr, evtl.
Kernfahrbahn

Mischverkehr

Bus

FUr den Busbetrieb problemlos,
vielfach Busbuchten

Fur den Busbetrieb problemlos, zur
Erleichterung der Wegfahrt
Haltestellen auf der Fahrbahn
bevorzugt

FUr den Busbetrieb problemlos,
vielfach Busbuchten

Haltestellen auf der Fahrbahn

Haltestellen auf der Fahrbahn, allenfalls in
Kombination mit seitlicher Einengung
(Haltestellenkap)

In der Regel kein Busbetrieb

Y Mit gestalterischen, baulichen und/oder polizeilichen Massnahmen (Markierung, Signalisation) soll sichergestellt werden, dass das angestrebte durchschnittliche Geschwindigkeits-
niveau nicht Gberschritten wird. Die fir die einzelnen Strassenkategorien bezeichneten Geschwindigkeitsniveaus sind als Richtwerte zu verstehen und mussen nicht zwingend mit der
siganlisierten Geschwindigkeit Ubereinstimmen.
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Verkehrskonzept Niederhasli
Gesamtkonzept

3.3 Heutiges Strassennetz

Das heutige Strassennetz prasentiert sich wie folgt:

I " |--\
]

Strasse mit Ubergecrdneter Bedeutung
Sammelstrasse, verkehrsorientiert
Sammelstrasse, nutzungscrientiert
Quartiererschliessung

Langsamfahrzone

Bestehend  Geplant

\ N\N\N Strassenraumgestaltung

L}

‘ Massnahmen
(]

A}

Hinweise
wichtige Zielgebiete

OV-Haltestelle

— = —  Gemeindegrenze
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Verkehrskonzept Niederhasli
Gesamtkonzept

3.4 Kinftige Netzgestaltung

... Inhalt

F—— strasse mit iibergeordneter Bedeutung

—

Sam

E=——= Quartiererschliessung

Massnahmen

Bestehend ~ Geplant

/ O O
, N\I\I\N N\I\I\N Durchfahrtswiderstand erhdhen durch
/ entsprechende Strassenraumgestaltung
/ L Langsamfahrzone
// ‘
I Hinweise
l wichtige Zielgebiete
Y
\ Bushaltestelle

—-— Gemeindegrenze

-/'
P4
(
\‘
\‘
7\
[ \ s
J
\v
N
. %
/ \ \
b o o ' ‘<')
g / = \
1 A Ny
Kernelemente Kernelemente der kiinftigen Netzgestaltung sind:

Netzbildung nach dem Grundsatz des Achsen-Kammern-Prinzips mit
dem Ziel, den Uberértlichen Verkehr auf die ibergeordneten
Verkehrsachsen zu blindeln.

- Eingangsbereiche oder torahnliche Situationen, die den Ubergang vom
Ausserortsbereich in den Siedlungsraum verdeutlichen.

«  Durchfahrtswiderstande, welche durch entsprechende
Strassenraumgestaltung zu einer Verkehrsberuhigung flihren.

» Langsamfahrzonen, die eine defensive Fahrweise in den Quartieren
sicher stellen.
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Verkehrskonzept Niederhasli
Gesamtkonzept

Erlauterungen zu den
Umfahrungsstrassen
gemass dem regionalen
Richtplan

Erlauterungen zur
Verkehrsfuhrung im
Zentrum

Erlauterungen zur
Hofstetterstrasse

Die im regionalen Richtplan als geplant bezeichneten Umfahrungen sind aus
heutiger Sicht nicht zweckmassig. Die Gemeinde setzt sich bei der Region
dafiir ein, dass die Umfahrung Dielsdorfer- bis Mandachstrasse aus dem
regionalen Richtplan gestrichen wird. Diese Netzerganzungen bewirken eine
Erhohung der Attraktivitat fiir den Durchgangsverkehr. Damit verbunden ist
eine Verkehrszunahme und eine Beeintrachtigung der Naherholungsraume.
Die Gemeinde ist davon (iberzeugt, dass mit einer allfalligen Umfahrung der
Dorfkern nicht entlastet sondern durch den zusétzlichen Verkehr weiter
belastet, durch das Trassee zerschnitten und dadurch das Ortsbild negativ
beeintrachtigt wird.

Der Gemeinderat wiinscht, dass durch den Kanton alternative Massnahmen
zur Lenkung der regionalen Verkehrsfliisse aufgezeigt werden. Dies gilt
insbesondere fiir das Neeracherriet, den Anschllissen der geplanten
Umfahrung Dielsdorf-Stinikon, den Einmiindungen Hofstetter- und
Rimlangerstrasse in die Kaiserstuhlstrasse sowie der Strecke zwischen dem
Autobahnanschluss Affoltern und Dielsdorf, inkl. Abzweigung Buchserstrasse,
Nassenwil.

Im Zentrumsbereich soll an der heutigen Signalisation, Tempo 30,
festgehalten werden. Die mobilen Verkehrsberuhigungselemente wurden
punktuell so angepasst, dass die Durchfahrt durch das Zentrum weniger
attraktiv wird.

In den vergangenen Jahren wies die Dorfstrasse immer wieder schwere
Belagsschaden mit hohen jahrlich anfallenden Sanierungs- und
Reparaturkosten auf. Um solche Schaden zukiinftig vermindern zu konnen,
wird auf der Dorfstrasse ein Fahrverbot fiir Fahrzeuge mit mehr als 3.5 t
Gesamtlast erlassen.

Aufgrund des hohen LKW-Anteils hat die Hofstetterstrasse weiterhin eine
bedeutende Netzfunktion. Die Strasse soll weiterhin im Gemeindebesitz
bleiben.
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Verkehrskonzept Niederhasli
Gesamtkonzept

Grundsatz

Bestimmung des
Sanierungsbedarfs

Handlungsbedarf

3.5 Hinweis Strassenlarmsanierung

Sobald entlang der Gemeindestrassen die Immissionsgrenzwerte (IGW)
gemass Larmschutzverordnung (LSV) dberschritten sind, ist die Gemeinde
verpflichtet, an der Quelle oder am Ausbreitungsweg Sanierungsmass-
nahmen zu ergreifen.

Fir die Larmbelastung sind die Empfindlichkeitsstufe (ES), die
Durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge (DTV) und die Geschwindigkeit
massgebend. Der DTV und die Geschwindigkeiten wurden an kritischen
Standorten von Sammelstrassen (siehe Plan) gemessen und der
Sanierungsbedarf abgeleitet.

4 BT 1)
!/ Y
Hofstetterstrasse i
ff robtetersirasse
3 u' L]

— P v
i s e
f P~ —
ey Noschikonerstrasse
- S 0 1 e
7 J =

L NBXES] ;
‘ o/ \ 3 0
| \ 7l Industriestrass
| \ i

\ B ——

— ‘:’\\)”Sr" ~ /I Nassenwilerstrasse!

> Strasse mit ibergeordneter Bedeutung

PR

X
g\ s

Bez(glich dem Handlungsbedarf wird auf die Massnahmen im Kapitel 8.4
verwiesen.

Sammel

Tempo-30 Zone
Empfindlichkeitsstufe ES Il
Empfindlichkeitsstufe ES III
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Verkehrskonzept Niederhasli
Gesamtkonzept

Kommunaler Verkehrsplan

Regionale Radwege

Kommunale Radwege

Dichtes Radwegnetz

Anforderungen

Massnahmen

4. Radwegnetz

Der kommunale Verkehrsplan aus dem Jahre 1999 unterscheidet zwischen
regionalen und kommunalen Radrouten. Diese Radrouten bilden ein
zusammenhangendes Radwegnetz.

Der Plan fir das Radwegnetz auf der folgenden Seite basiert auf den Fest-
legungen des kommunalen Verkehrsplans. Es werden folgende zwei Typen
von Radwegverbindungen unterschieden:

+  Kommunale Radwege
*  Regionale Radwege

Die regionalen Radwege stellen die Verbindung zu den Naher-
holungsgebieten und zu den Nachbargemeinden von Niederhasli sicher.

Die kommunalen Radwege erschliessen die wichtigen Zielgebiete von
Niederhasli (zielgerichtet).

Das Radwegnetz auf dem Gemeindegebiet soll verdichtet werden. Es sollen
sichere Verbindungen zu 6ffentlichen Einrichtungen wie Schulen, Post,
Einkaufsladen, Bahnhof als auch zwischen Quartieren und Nachbarge-
meinden angeboten werden. Zudem sollen sichere Wege vom Siedlungs-
gebiet zu den Naherholungsgebieten fiihren.

Der Ausbaustandard von Radwegen richtet sich nach der Topografie und
dem vorhandenen Motorfahrzeugverkehr. Bei der Planung und Realisierung
von Verkehrsberuhigungsmassnahmen sind die Belange des Veloverkehrs zu
berticksichtigen.

Die Massnahmen, die im Zusammenhang mit dem Radwegnetz ergriffen
werden, sind im Kapitel 8 zusammengefasst.
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Verkehrskonzept Niederhasli
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Radwegnetz

Bestehend  Geplant

Regionaler Radweg

Kommunaler Radweg

—— ==
= t£=—A
Velo-Parkierungsanlage

Hinweise
| wichtige Zielgebiete

O OV-Haltestelle

- = =  Gemeindegrenze
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Verkehrskonzept Niederhasli
Gesamtkonzept

Kommunaler Verkehrsplan

Konzeptplan

Regionale Fusswege

Kommunale Fusswege

Massnahmen

5. Fusswegnetz

Der kommunale Verkehrsplan aus dem Jahr 1999 unterscheidet zwischen
regionalen und kommunalen Fusswegen. Gemeinsam bilden sie ein
zusammenhangendes Fusswegnetz.

Der Plan auf der folgenden Seite flr das Fusswegnetz basiert auf den Fest-
legungen des kommunalen Verkehrsplans. Entsprechend der Bedeutung der
Fusswege wird zwischen regionalen- und kommunalen Fusswegen
unterschieden.

Mit dem regionalen Wegnetz werden die wichtigsten regionalen Erholungs-
und Wandergebiete erschlossen.

Die kommunalen Fusswege erschliessen die wichtigsten Zielgebiete von
Niederhasli (zielgerichtet) und stellen die Verbindung zwischen den
Quartieren und die Anbindung an die tibergeordneten Fusswege sicher.

Im Siedlungsgebiet soll ein dichtes Fusswegnetz angeboten werden, welches
die Verbindung zu éffentlichen Einrichtungen wie Schulen, Post,
Einkaufsladen, offentlichen Verkehrsmitteln (Bahn- und Busstationen) und
zwischen den Quartieren sicherstellt. Attraktive Wege sollen vom
Siedlungsgebiet zu den Naherholungsgebieten fihren.

Die Massnahmen, die im Zusammenhang mit dem Fusswegnetz ergriffen
werden, sind im Kapitel 8 zusammengefasst.
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Fusswegnetz
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Bestehend  Geplant )
— Regionaler Fussweg / \ \
— — | i
Kommunaler Fussweg 8 J’ f— ) c \)
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Hinweise \ ‘ —
{0 wichtige Zielgebiete . p
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Bushaltestelle /
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— - Gemeindegrenze ~. /
.
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Verkehrskonzept Niederhasli
Gesamtkonzept

S-Bahn

Busse

Einzugsgebiet

Erschliessung durch OV

Variantenfacher

6. OV-Netz
6.1 Ausgangslage

Niederhasli wird im Halbstunden-Takt von den S-Bahnlinien S5 und S55
bedient.

Auf dem Gemeindegebiet von Niederhasli verkehren drei Buslinien. Die Linien
510 und 525 sind von regionaler Bedeutung und verkehren nur werktags
wahrend den Stosszeiten (Halbstunden-Takt). Die Linie 797 dient als Ortsbus
fir Oberhasli und verkehrt heute ebenfalls zu den Verkehrsspitzen im Halb-
stunden-Takt. Der Bahnhof Niederhasli wird von keiner Buslinie bedient.

Der Radius der Einzugsgebiete von Bushaltestellen betragt rund 400 m. Das
Einzugsgebiet des Bahnhofs Niederhasli betragt 750 m (vgl. Angebots-
verordnung Kanton Zirich). Das Quartier Hasliberg in Oberhasli sowie die
Wohnquartiere nérdlich der Hofstetterstrasse in Niederhasli liegen zudem im
Einzugsgebiet des Bahnhofs Oberglatt respektive Niederglatt.

Das Siedlungsgebiet ist mit wenigen Ausnahmen gut durch den OV
erschlossen. Bei den schlecht erschlossenen Gebieten handelt es sich um
das Wohnquartier Allmenden (Niederhasli) sowie um den stdlichen Dorfteil
von Mettmenhasli. Nassenwil und der Kastelhof sowie das Gewerbegebiet
,Chli Ibig* im Stden der Gemeinde werden tberhaupt nicht durch den
offentlichen Verkehr erschlossen. Eine Verbindung der einzelnen Dorfzentren
innerhalb des Gemeindegebiets durch den OV fehlt.

Die Gemeinde Niederhasli soll durch den OV besser erschlossen werden.

Insbesondere die rund 300 Einwohner der Weiler Nassenwil und Kastelhof

sollen besser mit dem Zentrum verbunden werden.

Folgende Varianten stehen zur Diskussion:

+  Optimierung Linienfiihrung Bus 797

*  Anbindung Nassenwil an Linie 456

*  Neue Linie z.B. von Bilach uber Niederglatt nach Niederhasli -
Mettmenhasli - Oberhasli - Chli Ibig — Regensdorf-Watt (Basierend auf
Regio-ROK)

*  Verbesserte Zentrumsanbindung der Aussenwachten mit erganzenden

Angeboten (Ortsbus, kombinierter Orts-/ Schulbus, subventioniertes
Taxi, Carlos).
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Bestehendes OV-Netz

T—  S-Bahnlinie mit Haltestelle

Buslinie 525 mit Haltestellen
J—  Buslinie 510 mit Haltestellen
D—  Buslinie 797 mit Haltestellen

Einzugsradius der Haltestelle
(Bahnhof ¥50m / Bushalteste

Siedlungsgebiet mit schlechte
OW-Erschliessung

wichtige Zielgebiete

- — Gemeindegrenze
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Verkehrskonzept Niederhasli
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S-Bahn

Angebot im Fahrplan 2008 und mit

4. Teilerganzungen
(Quelle: www.4-
teilergaenzungen.ch)

Infrastrukturausbauten
(Quelle: www.4-
teilergaenzungen.ch)

6.2 4. Teilerganzung ZVV und SBB

Mit den Angebots- und Infrastrukturerweiterungen der 4. Teilergénzung der
S-Bahn streben der ZVV und die SBB bis 2018 eine Angebotsverbesserung
im Zircher Unterland an.

Als Ersatz der S5 und S55 soll die S15 ab Dezember 2015 den Bahnhof
Niederhasli im Halbstunden-Takt bedienen, womit dannzumal eine halb-
stundlich umsteigefreie Verbindung von und nach Zirich entsteht. Aufgrund
der Einfihrung von langeren Zugskompositionen soll am Bahnhof Niederhasli
das Perron entsprechend angepasst werden.

Fahrplan 2008 4. Teilergadnzungen
522/ s9
Schaffhausen QU Schaffhausen
Heuhausen (o] Neuhausen
Altenburg-Rheinau (D) '
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Rafz Rafz
Huntwangen-Wil Hantwangen-Wil
Wialdshut Walashut
] Eglisau el Eglisau
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& s 8
. § ,’b"z\‘?@ o © Bilach &éf@i}ﬁ“ o 9(.3 o Bulach
& ‘éy"i;écﬁ Winterthur éﬁ‘: \wa‘;}b&ﬂcﬁ » n Winterthur
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LI Niederglatt Pty o oF s MNiederglatt
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Zinch Hardbriicke = Zibich Hardbricke
Ziirich HB ¥ i E Zurich HB
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Legende

—=— Bahnlinie mit Haltestelle

Kanten Zanich

mit Siedlungsgebiet
Jestetten Sod L

ubnge Kantonsgrenzen

Vorausgesetzte Ausbhauten
e Clurchmeszsedinie

@ oy
—_—

Aushauten ZEB

Signalisierung und
Heinere Anpassungen

Ausbauten 4. TE

@  AusbauBahahof
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Verkehrskonzept Niederhasli
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6.3 Linie 797

Buslinien VBG Mit der 4. Teilerganzung pruft die Ubergeordnete Stelle der Verkehrsbetriebe
Glatttal (VBG) neue Linienvarianten fur den Bus 797.

Variante Ring|inie Bus 797 Anstatt in Oberhasli zu wenden, konnte der Bus weiter nach Mettmenhasli
fahren und Uber das Gewerbegebiet Chli-lbig und Oberhasli Dorf zum
Bahnhof Rimlang zurlickkehren. Die Haltestelle Spielplatz misste aufge-
hoben werden. Zu priifen ist eine Anbindung der Buslinie an den Bahnhof
Oberglatt anstatt an den Bahnhof Riimlang.

neue Buslinie 797 mit Haltestellen
Untervariante Buslinie 797
Buslinie 525 mit Haltestellen

Buslinie 510 mit Haltestellen

=0
e
—o—]
- -
—o—
=
%\):l S-Bahnlinie mit Haltestelle
]

Einzugsradius der Haltestellen
(Bahnhof 750m / Bushaltestelle 400m)

Siedlungsgebiet mit schlechter
OV-Erschliessung

wichtige Zielgebiete N

 k \|
{
Lo
— - — Gemeindegrenze @

Vor- und Nachteile +  Anbindung Gewerbegebiet und Mettmenhasli an OV
- Verlangerung der Fahrzeiten
- benutzerunfreundlich da unklarer Betrieb
- offen: Eingliederung in bestehenden Fahrplan?
- Anbindung der Weiler Nassenwil und Kastelhof an OV nicht geldst
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Variante Verlangerung Bus Denkbar ist zudem eine mdgliche Verlangerung der Buslinie 797 vom
797 zum Bahnhof Bahnhof Riimlang zum Bahnhof Niederhasli mit direktem Anschluss an die

. \ neue S15 in Niederhasli.
Niederhasli

neue Buslinie 797 mit Haltestellen
Untervariante Buslinie 797

Buslinie 525 mit Haltestellen

S-Bahnlinie mit Haltestelle

Einzugsradius der Haltestellen
(Bahnhof 750m / Bushaltestelle 400m)

(——
pesg
—o—]
" A
Buslinie 510 mit Haltestellen
=0
(I

Siedlungsgebiet mit schlechter
OV-Erschliessung

§ wichtige Zielgebiete N

— - — Gemeindegrenze @

Untervariante

Vor- und Nachteile +  Eingliederung in 4.Teilergdnzung mdglich (Anschluss an neue S15in
Niederhasli)

Verbindung der Dérfer Ober- und Niederhasli

Anbindung Schulhduser und Badli

Anbindung an zwei Bahnhéfe (Niederhasli und Riimlang)
Verantwortung liegt bei VBG

Gemeinde tragt Mehrkosten

- Anbindung der Weiler Nassenwil Kastelhof und des Gewerbegebiets an
OV nicht geldst

- Tarifzonengrenze

+ + + +

Untervariante ,Schlaufe Hasliberg® 7 [ a8 e =y

25  Suter « von Kanel « Wild * AG
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Fazit zur Linie 797

Hinweis Tarifzonen

Abgebotsverordnung

Anbindung Nassenwil

Wenn die heutige Haltestelle Oberhasli Dorf bedient werden soll, miisste das
Quartier Hasliberg mit einer Zusatzschlaufe erschlossen werden. Das ist
jedoch wenig benutzerfreundlich und fiihrt zu einer Fahrtverlangerung,
weshalb diese Variante nicht im Vordergrund steht.

Mit einem Rundkurs der Linie 797 Gber Oberhasli, Mettmenhasli und das
Gewerbegebiet Chli-Ibig kdnnten diese Gebiete erschlossen werden.
Rundkurse fihren jedoch aufgrund ihres unklaren Betriebs oft zu Problemen.

Daher steht die Variante der Verlangerung der Buslinie 797 bis zum Bahnhof
Niederhasli im Vordergrund, sofern keine grossraumigere Losung gefunden
wird (siehe Kapitel 6.5).

Bei einer Betrachtung der Angebotserweiterung ist auf die bestehenden
Tarifzonen zu achten. So verlauft die Tarifzonengrenze heute zwischen Ober-
und Niederhasli. Ohne Anpassung der Tarifzonengrenze missten bei einer
Anbindung von Oberhasli an den Bahnhof Niederhasli die OV-Benutzer von
Oberhasli eine zusétzliche Zone in Kauf nehmen.

6.4 Linie 456

Gemass § 4, Abs. 1, Verordnung tiber das Angebot im &ffentlichen Per-
sonenverkehr, werden zusammenhangende, Uberbaute Siedlungsgebiete mit
mindestens 300 Einwohnern sowie Arbeits- und Ausbildungsplatzen mit
mindestens einer Haltestelle erschlossen. Dieser Wert kann unterschritten
werden, wenn ein Siedlungsgebiet mit geringem Aufwand erschlossen
werden kann, wenn mehrere Siedlungsgebiete zusammen mit einem
vertretbaren Aufwand erschlossen werden konnen oder wenn die zu
erwartende Nachfrage die Erschliessung rechtfertigt.

Der Weiler Nassenwil mit einer Einwohnerzahl von rund 250 Einwohnern fallt
somit aus der rechtlichen Erschliessungspflicht geméss Angebotsverordnung.
Trotzdem wurde eine Anbindung von Nassenwil an die Buslinie 456 durch die
VBG gepriift. Geméss Aussage der VBG wiirde sich bei einer Anpassung der
Linienflihrung uber Nassenwil die Fahrzeit um zirka sechs Minuten
verlangern. Aufgrund der knappen Umlaufzeit der Buslinie 456 ware eine
Anbindung deshalb nur mit einem zusatzlichen Kurs lésbar. Zudem entstehen
mit einer neuen Linienfiihrung hohe Mehrkosten, da die Haberholzstrasse
(4.9 m Strassenbreite) ausgebaut werden musste. Geprift werden soll jedoch
eine zusatzliche Haltestelle beim Gewerbezentrum auf der Wehntalerstrasse.
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Linienfihrung Bus 456
O Einzugsradius (400m)

Fazit

Postauto

Bahnhof Oberglatt - Bahnhof
Dielsdorf

heutige :
Linienfuhrung_/

Zum heutigen Zeitpunkt ist eine direkte Anbindung des Weilers Nassenwil
durch eine neue Linienfliihrung des Busses 456 an das bestehende Busnetz
nicht maglich.

In einer Testphase soll als Alternative zur Erschliessung Nassenwils eine
zusatzliche Haltestelle beim Gewerbezentrum auf der Wehntalerstrasse
gepruft werden.

6.5 Querverbindung Bulach-Regensdorf

Mit der 4. Teilerganzung priift die Postauto AG eine neue Linienvariante flir
den Bus 525. Die heutige Verbindung Héri - Dielsdorf soll eingestellt und
durch eine neue Verbindung Oberglatt - Dielsdorf ersetzt werden.

Die gepriifte Variante sieht vor, die Postautolinie 525 ab Dezember 2015
ganztags von Oberglatt (Anschluss an S9 von/nach Zirich) tiber Niederhasli
Dorf bis Dielsdorf Bahnhof Ost zu betreiben. In den Hauptverkehrszeiten im
30 Minuten-Betrieb, zu den restlichen Zeiten alle 60 Minuten. In Dielsdorf
ergébe sich die Mdglichkeit flir eine betriebliche Durchbindung der Busse auf
die 535 in Richtung Steinmaur/Stadel. Geméss Postauto AG deckt die Linie
525 mit dieser Linienflihrung unter anderem die BedUrfnisse der steigenden
Nutzungsintensitat im Raum Dielsdorf Ost sowie der Sportanlage Erlen ab.
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Fazit Aus Sicht der Gemeinde Niederhasli ware gestitzt auf das RegioRok eine
Linienflinrung von Bulach Uber den Bahnhof Niederglatt zum Bahnhof Nieder-
hasli und weiter zum Bahnhof Regensdorf-Watt zweckméssiger. Mit dieser
Linienfihrung kénnten sowohl Mettmenhasli und Oberhasli als auch das
Gewerbegebiet Chli-Ibig an den 6ffentlichen Verkehr angeschlossen werden.
Dabei kann auf eine Verlangerung der Buslinie 797 zum Bahnhof Niederhasli
verzichtet werden.

E neue Buslinie 525 mit Haltestellen
[=0—] Buslinie 510 mit Haltestellen
F—0—] Buslinie 797 mit Haltestellen

o4 s inie mit ¢

O Einzugsradius der Haltestellen
( 750m / Bi 400m)

cs)i\eldlungsgebiet mit schlechter
N

{ ' wichtige Zielgebiete @

—— - — Gemeindegrenze
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Auslegeordnung

@ Fahrplanmissig bediente Haltestellen
® Bedarfshaltestelle

— Linienweg

- - - Alternative Fahrwege

Variante Ruftaxi

6.6 Erganzende Betriebsformen

Ergénzend zum beschriebenen Liniennetz werden alternative Betriebsformen
in Erwagung gezogen. Die Betriebsformen kdnnen in drei Gruppen
eingeordnet werden:

» Linienbetrieb (konventionelles System)

* Richtungsbandbetrieb (Tourensystem)

»  Flachenbetrieb (Bedarfssystem)

Flachenbetrieb (reiner Bedarfsbetrieb)

Linienbetrieb Richtungsband

Fahrtanfang

Linienanfang mit festar

Fahrtanfang mit
_ foster Abfahrtzeit

) \ o
.« | Abfahrizeit -7} "\oder mit beliebi-
|“ s *,‘\ 1 der Abfahrtszeit
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Das Ruftaxi beférdert wahrend bestimmten Betriebszeiten Fahrgéste von zu
Hause zum Bahnhof Niederhasli und umgekehrt:

Standplatz:
Mégliche Betriebszeiten:

Benutzungsmaglichkeiten:

Bahnhof Niederhasli

Montag bis Freitag: 6.00 - 9.00 /

11.00 - 14.00 / 16.00 - 19.00 Uhr

Von Zuhause zum Bahnhof: Ruftaxi muss
bestellt werden

Vom Bahnhof nach Hause: ohne anzu-
rufen (Ruftaxi wartet am Bahnhof sofern
nicht auf Tour)

Die Gemeinde unterstiitzt den Betrieb finanziell. Unter der Annahme, dass die
Bewohner der Gemeinde Niederhasli pro Fahrt eine Pauschale von Fr. 5.—
bezahlen und der Differenzbetrag von Fr. 7.— durch die Gemeinde
Ubernommen wird, betragt der finanzielle Aufwand der Gemeinde:

bei 30 Fahrten am Tag:
bei 50 Fahrten am Tag:

ca. Fr. 50'000.—/Jahr
ca. Fr. 90'000.—/Jahr
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O S-Bahnlinie mit Haltestelle

Buslinie 525 mit Haltestellen

Buslinie 510 mit Haltestellen
Buslinie 797 mit Haltestellen
O Standplatz Ruf-Taxi

Anbindung Siedlungsgebiet mit schiechter
OV-Anbindung an Bhf Niederhasli

Einzugsradius der Haltestellen
(Bahnhof 750m / Bushaltestelle 400m)

wichtige Zielgebiete N

\
{
— - — Gemeindegrenze @

Variante Ortsbus Ein Ortsbus kdnnte vom Bahnhof Niederhasli nach Nassenwil und zuriick
zum Bahnhof Niederhasli gefiihrt werden (Distanz ca. 4.5 km). Denkbar ist ein
weiterer Rundkurs: Bahnhof Niederhasli - Mettmenhasli - Oberhasli - Bahnhof
Niederhasli (Distanz ca. 6 km). Denkbar sind je sechs Kurse alternierend im
Halbstundentakt am Morgen und am Abend.

Aufgrund von Erfahrungswerten ist pro Fahrzeugkilometer mit rund Fr. 3.—
und pro Fahrstunde von Fr. 80.— auszugehen.

Fur den Ortsbusbetrieb ist von jahrlichen Kosten von rund Fr. 150'000.— bis
200'000.— auszugehen (Annahmen: ein Minibus; sechs Kurse a 4.5 km;
sechs Kurse a 6 km; sechs Fahrstunden pro Tag; Betrieb Mo - Fr; 260 Tage

pro Jahr)
Variante kombinierter Fur die bessere Anbindung der Schulkinder in den Weilern zu den
Schul-/Ortsbus Schulanlagen und Kindergarten wird ein Schulbus eingesetzt (Betriebszeiten

7:45 bis 9:00 / 11:00 bis 12:15 / 12:45 bis 13:30 / 15:30 bis 16:30 Uhr). In den
Zwischenzeiten wird der Schulbus mehrmals téglich flr weitere Fahrdienste
eingesetzt (namentlich Therapien). Der neu angeschaffte Mercedes Bus
verfugt Uber 21 Kindersitzplatze. Der jahrliche Betriebsaufwand betrégt ca.
Fr. 80'000.—. Der heutige Betrieb wird mit einem 80 % Pensum sicherge-
stellt. Es ergeben sich zum heutigen Zeitpunkt somit weder personelle
Kapazitaten flir zusatzliche Fahrten ausserhalb des Schuldienstes noch
infrastrukturelle Synergien.

Mit einem Ortsbus kann der heutige bedarfsorientierte Schulbusbetrieb von
Tar zu Tar nicht vollstandig abgedeckt werden.
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—()— S-Bahnlinie mit Haltestelle
j  Buslinie 525 mit Haltestellen
f | Buslinie 510 mit Haltestellen

Buslinie 797 mit Haltestellen

—0O—] neuer Ortsbus

O Einzugsradius der Haltestellen
(Bahnhof 750m / Bushaltestelle 400m)

Siedlungsgebiet mit schlechter
OV-Erschliessung

N

y wichtige Zielgebiete
— - — Gemeindegrenze $

Variante Carlos

Fir die Kinder im Kindergartenalter und zur Abdeckung der schulinternen
Fahrten ist auch mit dem Aufbau eines Ortsbusses ein zusatzlicher Schulbus
erforderlich.

Allenfalls ergeben sich Synergien, was in der konkreten Ausgestaltung des
Fahrplans und der Linienflhrung eines Ortsbusses zu kl&ren ist. Dazu sind
der heutige Schulbusbetrieb, die 6rtliche Verteilung der Kinder und die
Ausrichtung auf die Schulzeiten im Detail zu analysieren.

Carlos (ohne Auto) ist ein Mitfahrmodell, welches in Burgdorf im Rahmen
eines Pilotprojekts entwickelt und unter anderem in Hinwil fiir die
Erschliessung eines Aussenquartiers umgesetzt wurde. Die |dee des
organisierten Autostoppens lasst sich wie folgt zusammenfassen:

*  Quartierbewohner nehmen mit ihrem Privatwagen andere Anwohner mit
ins Dorf oder zuriick. Die an dieser Dienstleistung interessierten
Personen sind Mitglieder in einem Verein.

+  Die Mitgliedschaft im Verein ist ebenso kostenlos wie die Mitfahrt in
einem Privatwagen. Allenfalls wird fiir den Mitfahrdienst ein kleiner
Betrag (z.B. Fr. 1.—) bezahlt.

«  Die Mitglieder des Vereins erhalten eine farbige Vignette, die an der
Frontscheibe angebracht wird und einen gleichfarbigen Ausweis.
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«  Werins Dorf will, stellt sich an eine festgelegte Haltestelle und wartet
auf eine Mitfahrgelegenheit. Die Haltestellen werden mit einer Stele
gekennzeichnet.

«  Auch mit Vignette besteht keine Verpflichtung, jemanden mitzunehmen.
«  Ein Fahrplan existiert nicht.
+  Die Fahrer profitieren von einer Kollektiv-Kaskoversicherung.

Das System hat Grenzen, da es keinen Fahrplan gibt und somit keine
Garantie besteht, die nachste S-Bahn zu erwischen.

Fazit Sowohl der Betrieb eines Ortsbusses als auch ein subventionierter
Taxibetrieb ist mit hohen Kosten verbunden. Demgegeniber ware eine
private Erganzung des offentlichen Verkehrs nach dem Modell Carlos eine
kostengunstige Alternative. Fir Nassenwil, das heute nicht erschlossenen ist,
sollte ein solches System ausprobiert werden. Der Gemeinderat will dieses
Modell weiterverfolgen.
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Abklarungsbedarf

Konzeptfestlegung

6.7 Prioriatenliste

Die Untersuchung der méglichen Angebotsverbesserungen hat gezeigt, dass
vor allem hinsichtlich Bedurfnisse, Kosten, Finanzierung und Zustandigkeit
Abklarungsbedarf besteht.

Auf Konzeptstufe lassen sich ohne diese Analyse zum heutigen Zeitpunkt
keine konkreten Aussagen zu einem erweiterten OV-Angebot machen. Das
OV-Netz ist zusammen mit den iibergeordneten Verkehrsbetrieben vertieft zu
priifen und zu verfeinern.

Fr eine vertiefte Untersuchung sind in einem ersten Schritt die lokalen
Bediirfnisse der betroffenen Aussenwachten (Bedurfnis: Pendler, Einkauf,
Schiiler etc.) sowie des Gewerbegebiets (Art des Gewerbes, Arbeitszeiten
etc.) genauer abzuklaren.

Es wird eine Angebotsverbessung gemass den nachstehenden Prioritaten
angestrebt:

* Inerster Prioritat ist eine neue Querverbindung von Bilach (iber den
Bahnhof Niederglatt zum Bahnhof Niederhasli nach Mettmenhasli -
Oberhasli - Chli-Ibig und weiter zum Bahnhof Regensdorf-Watt weiter zu
verfolgen.

* Inzweiter Prioritt ist die Einfilhrung eines Ortsbusses zu vertiefen. In
einem Detailkonzept sind die mdglichen Synergien mit dem Schulbus
aufzuzeigen.

»  Fir die Ortsteile Nassenwil und Kastelhof konnte in dritter Prioritat eine
bessere Anbindung der Quartierbewohner an den Dorfkern nach dem
Modell ,Carlos” oder mit einem Ruftaxi errreicht werden.

+ In vierter Prioritat kann in einer Testphase auf der Linie 456 eine
zusatzliche Haltestelle beim Gewerbezentrum an der Wehntalerstrasse
erstellt werden.

Die Prioritatenliste ist mit den zusténdigen Verkehrsbetrieben zu diskutieren
und zu verfeinern.
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7. Parkierung
7.1 Ubersicht

Parkierungsamagen im Die Parkierungsanlagen im 6ffentlichen Interesse sind dispers Uber das
ffentlichen Interesse Gemeindegebiet angeordnet. Die Anlagen befinden sich:

* im Zentrum Niederhasli

*  beim Bahnhof Niederhasli

*  Dbei der Badi Mettmenhaslisee

*  beim Zentralschulhaus und Schulhaus Seehalde

«  bei der Sammelstelle Oberhasli

«  beim Schiitzenhaus

*  beiden verschiedenen Familiengarten
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7.2 Konzept Zentrum Niederhasli

Ausgangslage Der Dorfkern von Niederhasli ist heute als Mischverkehrszone mit Tempo 30
ausgestaltet. Viele Benutzer nehmen die verkehrsberuhigte Dorfstrasse auf-
grund ihres Flaniercharakters als Begegnungszone wahr. Das Koexistenz-
prinzip leistet einen Beitrag zur Verkehrssicherheit, da dadurch aufmerksamer
und langsamer gefahren wird. Die durchgefiihrten Verkehrsmessungen
bestatigen die niedrig gefahrenen Geschwindigkeiten (siehe Anhang
Verkehrszahlung).

Der nachfolgende Plan zeigt die heute vorhandenen Parkierungsmoglich-
keiten im Zentrum von Niederhasli auf. Die meisten Parkplatze befinden sich
auf Privatgrund. Die Abgrenzung zwischen &ffentlichem Strassenraum und
den privaten Grundstiicken ist aufgrund der einheitlichen Belagsgestaltung,
welche sowohl den Strassenraum als auch die privaten Vorbereiche umfasst,
in der Regel nicht erkennbar. Die Parkflachen Iangs der Dorfstrasse sind
einzig durch Pflasterbander und Gestaltungselemente abgegrenzt. Das
Parkieren ist heute kostenlos und die Parkdauer unbegrenzt.

Ist Situation

I Parkplatze auf ffentlichem Grund
Parkplatze auf privatem Grund 3

Statiofisstrasse "~
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Bestehendes Angebot

Verfugbarkeit

Ziele

Die auf dem Plan dunkelgrin dargestellten Parkplatze (80 Stiick) befinden
sich auf dffentlichem Grund. Die Gemeinde kann bei diesen Parkplatzen das
Parkregime beeinflussen und die Parkdauer zeitlich begrenzen. Die
Gemeinde bendtigt fur ihre Angestellten insgesamt 18 Parkplatze.

Die hellgriin dargestellten Parkplatze (rund 150 Stiick) stehen den Besuchern
der angrenzenden Wohn-/Schul- und Gewerbeliegenschaften zur Verfligung.
Zum Teil ist diese entsprechend signalisiert.

In den beiden Tiefgaragen Migros und Haslimart befinden sich weitere 50
offentlich zugangliche Parkplatze.

Im Rahmen einer Stichprobenerhebung (5. November 2012) wurde die
Verfligbarkeit der Parkplatze im Bereich der Migros, bei der Gemeinde, beim
Haslimart, am Postweg, bei der Post und am Rossacker ermittelt
(Besetzungsgrad im Tagesverlauf siehe Anhang).

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass auf den erwahnten
oberirdischen Parkflachen selbst zur Zeit der hdchsten Nachfrage (9.00 bis
11.00 Uhr) insgesamt mindestens 11 Parkplatze nicht belegt waren. Im
gleichen Zeitraum standen in der Tiefgarage der Migros 21 Parkplatze und in
der Tiefgarage der Haslimart 19 Parkplatze frei. Das Parkplatzangebot kann
demnach als ausreichend beurteilt werden. Hingegen ist bei den Parkplatzen,
die sehr nahe an den Zielgebieten liegen (Migros, Haslimart, Gemeinde,
Rossacker), eine hohe Frequenz erwiinscht.

Fir die Gemeinde Niederhasli stehen zum Thema ,Parkieren im Zentrum*
folgende Ziele im Vordergrund:

» Das heutige Angebot soll beibehalten werden. Mit einer zeitlichen
Bewirtschaftung soll die Verfugbarkeit der zentralen Parkplatze erhdht
werden. Die Parkplatze sollen weiterhin gratis zur Verfligung stehen.

Die Kurz- und Langzeitparkplatze sollen entflochten werden.
Langzeitparkierer sollen die Fahrzeuge in der Peripherie abstellen
kénnen (Friedhof, Bahnhof). An den zentralen Lagen sollen dadurch
mehr Parkplatze fir die Besucher und Kunden zur Verfiigung stehen.

Das Parkplatzregime soll gut verstandlich und einfach im Vollzug sein.

+ Basierend auf der einheitlichen Strassenraumgestaltung wird ein Pool-
system der &ffentlich zugénglichen Parkplétze auf dem privaten und
offentlichen Grund angestrebt. Dies bedeutet, dass sowohl die
offentlichen als auch die privaten Parkplatze Bestandteil des Konzeptes
sind.
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Konzeptfestlegung Im Sinne der Zielsetzung wird die Parkdauer auf den im nachfolgenden Plan
blau dargestellten Parkplatzen tagstiber von Montag bis Samstag auf
maximal 1.5 Stunden beschrankt und mit der Zonensignalisation ,blaue Zone*
beschildert. Somit werden fiir Besucher und Kunden mehr Parkplatze an
zentraler Lage zur Verfiigung stehen. Eine spezielle Regelung fir die Be-
schaftigten ertibrigt sich, da ausserhalb des engeren Perimeters weiterhin
parkiert werden darf, was im Interesse eines einfachen Vollzugs ist. Es
werden weiterhin keine Parkplatze auf dem Belag markiert.

Die Parkdauer beim Postweg soll auf 10 Stunden beschréankt werden.

Dieses Konzept wurde bereits mit den betroffenen Grundeigentlimern
(Hasliméart und Migros) besprochen, vom Gemeinderat im Grundsatz verab-

schiedet und soll entsprechend umgesetzt werden.

Konzeptskizze N ¥
/0%%/3,;% derglatterstrasse
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Ausgangslage

Parkplatz Badi-Mettmenhaslisee

Konzept Natur- und Er-
holungsraum Mettmen-
haslisee

Ausschnitt aus Konzeptplan

Stellungnahme Kanton

7.3  Konzept Badi Mettmenhaslisee

Die Badi Mettmenhaslisee ist wahrend schonen Sommertagen gut besucht.
Ein Teil der Gaste reist dabei mit dem eigenen Auto an. Eine Anbindung an
den OV fehlt zum heutigen Zeitpunkt. Der Parkplatz unmittelbar beim Badi-
Eingang ist zu diesen Zeiten stark belegt. Wahrend einem Grossteil des Jah-
res wird der Parkplatz jedoch kaum genutzt.

Mit dem Konzept Natur- und Erholungsraum Mettmenhaslisee soll die
Umgebung rund um den Mettmenhaslisee aufgewertet werden. Das Konzept
sieht unter anderem eine Anderung der Parkierung bei der Badi-Mettmen-
haslisee vor. Die Parkplatzanzahl unmittelbar beim Badi-Eingang soll
reduziert werden. Als Ersatz werden ein Parkplatz an der Seefeldstrasse
sowie ein temporéarer Parkplatz 0stlich des Schulhauses Seehalde
vorgeschlagen.

4 Q8 Aussichts-

- 2, ol 3 ¥ plattform
B\E e
I Nge
N g
Fussgénger- e

Ubergang § -
(Option) NN

Da der geplante Ersatzparkplatz entlang der Seefeldstrasse in eine
Naturschutzzone zu liegen kdme, kann geméss Stellungnahme des Kantons
eine Ausnahmebewilligung nicht in Aussicht gestellt werden. Ein temporérer
Parkplatz zu absoluten Spitzenzeiten dstlich des Schulhauses Seehalde ist
gemass Kanton zwar vorstellbar, eine befestige Flache wird hingegen als pro-
blematisch erachtet.
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Fazit Ein Ausbau der Parkierungsanlage auf die wenigen Spitzentage macht wenig
Sinn. Eine Uberlastung an diesen Tagen ist zu akzeptieren. Parkiert werden
kann:

*  langs der Seefeldstrasse (Langsparkierung)

+  Ostlich des Schulhauses Seehalde (temporarer Parkplatz ohne
Befestigung)
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Achsen-Kammern-Prinzip

Provisorische Standorte

Massnahmen in Etappen
umsetzen

Einheitliche Gestaltung

8. Massnahmenkonzept

8.1  Grundsatze

Das Massnahmenkonzept basiert auf dem Achsen-Kammern-Prinzip. Im
Siedlungsgebiet soll der Verkehr kanalisiert und auf die Verkehrsachsen
abgeleitet werden.

Zwischen den Verkehrsachsen liegen die Langsamfahrzonen. In diesen
Zonen wird eine defensive Fahrweise angestrebt.

Die Uberlagerung der Netze zeigt, wo zwischen den verschiedenen
Verkehrsarten Konflikte entstehen konnen, die mit entsprechenden
Massnahmen zu entschérfen sind.

Die Massnahmen, wie sie in den folgenden Planen bezeichnet und
beschrieben sind, besitzen einen Anordnungsspielraum. Die
Massnahmenvorschlage sind im Rahmen der weiteren Projektierung zu
konkretisieren.

Das Massnahmenkonzept soll im Rahmen der finanziellen Méglichkeiten in
Etappen umgesetzt werden:

1. Prioritat 1 - 4 Jahre (kurzfristig)

2. Prioritat 5 - 8 Jahre (mittelfristig)

3. Prioritat langfristig (in Kombination mit anstehenden
Sanierungen)

Strassenraumgestaltungen sind in der Regel in Kombination mit ohnehin
notwendigen Sanierungen an die Hand zu nehmen.

Die Massnahmen sollen nach einheitlichen Kriterien gestaltet werden. Dabei
ist die ortliche, quartierspezifische Umgebung miteinzubeziehen.
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MIV

8.2 Massnahmenliste

Nr. Strasse Massnahme Zusténdigkeit Prioritat
Kurzbeschrieb
1 Dielsdorferstrasse + Dorfeingang Niederhasli Kanton 2
+ Punktuelle Massnahme zur Temporeduktion in
Form einer Torsituation mit Querungshilfe
2 Nassenwilerstrasse + Dorfeingang Niederhasli Gemeinde 1
+ Umgestaltung Knoten zur Verkehrslenkung (LKW)
und Verkehrsberuhigung (Anderung
Vortrittsregime)
3 Nassenwilerstrasse + Dorfeingang Kastelhof Gemeinde 3
+ Punktuelle Massnahme zur Temporeduktion in
Form einer Pfortengestaltung
4 Nassenwilerstrasse + Umgestaltung Strassenraum Gemeinde 3
5 Nassenwilerstrasse + Dorfeingang Nassenwil Gemeinde 3
Buchserstrasse + Punktuelle Massnahme zur Temporeduktion in
Form einer Pfortengestaltung
6 Buchserstrasse + Umgestaltung Strassenraum Gemeinde 3
Nassenwilerstrasse
7 Mettmenhaslistrasse + Dorfeingang Mettmenhasli Gemeinde 1
+ Punktuelle Massnahme zur Temporeduktion in (mit Mass-
Form einer Pfortengestaltung nahme 23)
Rumlangerstrasse + Verbesserung Querungssituation fiir Fussganger Kanton 1
Rumlangerstrasse + Dorfeingang Oberhasli Kanton 2
* Punktuelle Massnahme zur Temporeduktion in
Form einer Pfortengestaltung
10 Rimlanger-/ Kaiserstuhlstrasse + LSA Rietacher gemass separatem Projekt Kanton 2
1 Dorfstrasse + Anpassung Elemente zur Verminderung des Gemeinde 1

Durchgangverkehrs
Hochstgewichtsbeschrankung auf 3.5 t
Signalisation bei den Eingangen Niederglatter-,
Mandach- und Nassenwilerstrasse in die Dorf-
sowie Niederglatterstrasse in den Postweg
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Radweg- und Fusswegnetz
Nr. Strasse Massnahme Zusténdigkeit Prioritat
Kurzbeschrieb
20 Haslibachweg + Signalisation Radweg Gemeinde 2
21 Niederglatterstrasse + Optimierung Velofiihrung oder alternative Kanton 2
Linienfiihrung
22 Hofstetterstrasse + Optimierung Velofiihrung Gemeinde 1
23 Regensdorferstrasse + Strassenraumgestaltung Ortsdurchfahrt Kanton 1
Mettmenhasli
24 Buchserstrasse + Optimierung Velofiihrung Gemeinde 2
25 Rimlangerstrasse + Strassenraumgestaltung Ortsdurchfahrt Kanton 1
Oberhasli/Verbesserung Velofiihrung
+ Beidseitiges durchgehendes Trottoir
26 Watterstrasse « Strassenraumgestaltung Ortsdurchfahrt Kanton 1
Oberhasli/Kombinierter Fuss- und Radweg
27 Bahnhof Niederhasli + Zusatzliche Veloabstellplatze SBB/Gemeinde 1
28 Mandachstrasse + Verbesserung der Verkehrsfiihrung fiir Kanton 1
Velofahrer beim Kreisel
29 Huebwiesenstrasse + Fusswegverbindung Huebwiesen-/ Gemeinde 1
Trockenriedstrasse
30 Mettmenhaslisee + Fusswege gemass Konzept Natur- und Gemeinde 2
Erholungsraum Mettimenhaslisee
31 Mandachstrasse + Neuer Durchstich bei Bahndamm fiir Trottoir Kanton/SBB/ 1
Gemeinde
32 Bahndamm + Fuss- und Radwegverbindung Gemeinde 1
oV
Nr. Strasse Massnahme Zustandigkeit Prioritat
Kurzbeschrieb
40 Mandach-/ Stations-/ Rlimlanger-/ + Neue Buslinie von Biilach via Nieder-/Oberhasli Gemeinde/VBG/ 1
Watter-/ Regensdorferstrasse nach Regensdorf Postauto AG
+ Weitere OV-Verbesserungen gemass Prioritaten
im Kapitel 6.7
Parkierung
Nr. Strasse Massnahme Zustandigkeit Prioritat
Kurzbeschrieb
50 Dorf-/Nassenwilerstrasse/ + Zonensiganlisation ,blaue Zone* (max. 1.5 Gemeinde 1
Zentrumsweg Stunden) im Zentrumsbereich
+ Parkzeitbeschrankung auf 10 Stunden beim
Postweg
51 Seefeldstrasse + Langsparkierung Seefeldstrasse Gemeinde 2
+ temporarer Parkplatz dstlich des Schulhauses (mit Mass-
Seehalde nahme 30)
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UNiederhasli

VEXO Nidsash

Massnahmenkonzept

Massnahmen
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8.3  Massnahmenubersicht
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Massnahmen

1. Prioritat 2. Prioritat 3. Prioritat

HITTHE T HITH] - Messnanmenbereich
O O Einzelmassnahmen

S S > TorlPre
+“—r —r Verbindung

Weitere Massnahme ausserhalb Gemeindegebiet

O Knotenausbau geméss separatem
Projekt

Informationen

Bestehende Tempo 30 Signalisation
Baugebiet

11 Nummerierung der Massnahmenstelle
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Teilbereich 2

Massnahmen

1. Prioritét 2. Prioritdt 3. Prioritat

HHHHE T THHIT - Massnahmenbereich
O O Einzelmassnahmen

oS D > TorlPore
+—r +—r Verbindung

Weitere Massnahme ausserhalb Gemeindegebiet

O Knotenausbau geméss separatem
Projekt

Informationen

Bestehende Tempo 30 Signalisation
[:] Baugebiet

11 Nummerierung der Massnahmenstelle
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Teilbereich 3

. Massnahmen

1. Prioritdt 2. Pricritdt 3. Prioritat

[T FTHIE T Massnahmenbereicn
O O Einzelmassnahmen

S > > TeriPoms
“—r —> Verbindung

Weitere Massnahme ausserhalb Gemeindegebiet

O Knotenausbau gemass separatem
Projekt

Informationen
Bestehende Tempo 30 Signalisation
[:] Baugebiet
11 Nummerierung der Massnahmenstelle
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Larmsanierungsprojekt

Tempo-30-Zone im
Interesse des Larm-
schutzes prufen

8.4 Massnahmenbedarf Strassenlarm

Bei mehreren Strassen (Gesamtlange ca. 5 km) sind die Immissions-
grenzwerte (ca. 120 Gebaude) oder gar die Alarmwerte (ca. sieben Geb&ude)
uberschritten (vgl. Plan). Die im Rahmen des Larmsanierungsprojekts zu
uberpriifenden Larmsanierungsmassnahmen kénnen in drei Massnahmen-
arten gegliedert werden:

. Massnahmen an der Quelle
+  Massnahmen auf dem Ausbreitungsweg
. Ersatzmassnahmen an den Gebauden

Aus Sicht des Larmschutzes ist zu priifen, ob auf der Birchstrasse sowie der
Néschikoner- und Lindenstrasse eine Tempo-30-Zone eingeflihrt werden soll.

Auf der Birchstrasse dlirfte eine Geschwindigkeitsreduktion als Massnahme
gegen die Larmbelastung weitestgehend ausreichend sein. Bei rund

60 Gebéuden, was der Halfte der sanierungspflichtigen Geb&ude entspricht,
kénnte damit auf weitere Massnahmen verzichtet werden. Fir die
Noschikonerstrasse und Lindenstrasse ist eine Geschwindigkeitsreduktion in
Kombination mit weiteren Massnahmen zu priifen.

Der Gemeinderat lehnt eine flachendeckende Einfiihrung von Tempo 30
Zonen aus grundsatzlichen Uberlegungen ab.
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Erarbeitung

Weitere Schritte

9. Planungsablauf

1. Lesung Gesamtverkehrskonzept im Gemeinderat

Beratung Parkierungskonzept Zentrum Niederhasli mit Kapo und
beteiligten Grundeigentlimern

2. Lesung Gesamtverkehrskonzept im Gemeinderat
Verabschiedung Gesamtverkehrskonzept im Gemeinderat

Aufschaltung Gesamtverkehrskonzept auf Website der Gemeinde
Information der Bevdlkerung Uber die Kerninhalte des
Gesamtverkehrskonzepts am 31. Oktober 2013

Vertiefung Massnahmenkonzept

Etappenweise Umsetzung der Massnahmen im Sinne der
Prioritatenliste. Die Umsetzung ist mit anstehenden Strassen- und
Werkleitungssanierungen zu koordinieren.
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Mittelwerte Werktage
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